Ocena skutków regulacji

1. Podmioty, na które oddziałuje projektowana regulacja:

Projekt rozporządzenia w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badań technicznych pojazdów oraz wzorów dokumentów stosowanych przy tych badaniach, dotyczyć będzie stacji kontroli pojazdów przeprowadzających badania techniczne pojazdów.
2. Wyniki przeprowadzonych konsultacji społecznych

Przeprowadzono konsultacje społeczne z następującymi podmiotami:
· Transportowym Dozorem Technicznym, 
· Instytutem Transportu Samochodowego, 
· Instytutem Technologiczno-Przyrodniczym,

· Przemysłowym Instytutem Motoryzacji,

· Polską Izbą Stacji Kontroli Pojazdów, 
· Stowarzyszeniem Kierowników Stacji Kontroli Pojazdów, 

· Ogólnopolskim Stowarzyszeniem Szefów Wydziałów Komunikacji,
· Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej.

Uwagi zostały przesłane w formie papierowej i elektronicznej. W zakresie zgłoszonych uwag zorganizowano dwie konferencje uzgodnieniowe (19 stycznia oraz 25 stycznia 2012 r.) na które zaproszono wszystkie jednostki, które zgłosiły uwagi o charakterze merytorycznym, 
tj. Transportowy Dozór Techniczny, Instytut Transportu Samochodowego, Polską Izbę Stacji Kontroli Pojazdów, Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej. Dodatkowo, na wniosek Polskiego Związku Przemysłu Motoryzacyjnego oraz Stowarzyszenia Dystrybutorów 
i Producentów Motoryzacyjnych, oba te podmioty zaproszono na spotkanie w dniu 25 stycznia br., na którym zgłosiły one swoje uwagi w formie ustnej.

Spotkanie, które odbyło się w dniu 19 stycznia br. dotyczyło uwag zgłoszonych do treści projektu przedmiotowego rozporządzenia. Według informacji uzyskanych od zaproszonych na spotkanie podmiotów, podmioty te odbyły wcześniej spotkanie celem przekazania sobie nawzajem zgłoszonych uwag i opracowania wspólnego stanowiska, które zostało zaprezentowane na spotkaniu w dniu 19 stycznia 2012 r. 
W wyniku spotkania w dniu 19 stycznia br. wypracowano wersję kompromisową treści projektu rozporządzenia dla zaproszonych podmiotów oraz resoru transportu.

Kolejna konferencja uzgodnieniowa odbyła się w dniu 25 stycznia br., na której omówiono uwagi zgłoszone do Załącznika nr 1 przedmiotowego projektu. Obecne na spotkaniu jednostki przedstawiły uzgodnione wcześniej pomiędzy sobą stanowisko. W wyniku spotkania wypracowano wersję kompromisową Załącznika nr 1 do przedmiotowego projektu rozporządzenia.
Resztą zgłoszonych uwag do Załączników nr 2÷9 przedmiotowego projektu rozpatrzono bez udziału podmiotów je zgłaszających. Uwzględniono wszystkie zgłoszone uwagi z wyjątkiem uwag dotyczących:

- zmiany nazwy Załącznika nr 2, z uwagi na fakt, iż pociągałaby za sobą konieczność zmian w ustawie – Prawo o ruchu drogowym oraz innych aktach wykonawczych do niej,

- wykasowania w Załączniku nr 2, 3, 7 oraz 8 słowa „handlowy” określającego model pojazdu, z uwagi na powszechne stosowanie aktualnie obowiązującego nazewnictwa,

- zmiany określenia wyniku badania (propozycja stosowania słów „pozytywny (P)/negatywny (N)” zamiast „spełnia wymagania techniczne art. 66 ustawy (P)/ nie spełnia wymagań technicznych art. 66 ustawy (N)”, z uwagi na powszechne stosowanie aktualnie obowiązującego nazewnictwa,

- wykasowania w załączniku nr 3 w pozycji 17 słowa „ogółem” tyczącego się liczby miejsc do siedzenia, z uwagi na konieczność określania w dokumentach niezbędnych do rejestracji pojazdu ogólnej (łącznej) liczby miejsc siedzących w pojeździe,

- wykasowania w załączniku nr 4 w pozycji 17 słowa „Rok produkcji”, którego podanie jest niezbędne m.in. w procesie rejestracji pojazdu (Załącznik nr 3, 5 i 6),
- zmianie oznaczenia pozycji oznaczającej „nie dotyczy” ze znaku „X” na „---”, ze względu na powszechne stosowanie aktualnie obowiązującego oznaczenia (Załącznik nr 3 i 5),
- dodania w Załączniku nr 8 w paragrafie nr 1 ust. 1 punktu 16 o następującym brzmieniu: „Wyniki pomiarów dokonane w trakcie badania technicznego w formie elektronicznej lub jako skan dokumentów”, z uwagi na pociągającą za sobą konieczność szerokich zmian 
w ustawie – Prawo o ruchu drogowym oraz innych aktach wykonawczych. 
Ponadto, uwzględniono w całości wszystkie uwagi zgłoszone przez Przemysłowy Instytut Motoryzacyjny oraz większość uwag zgłoszonych przez Instytut Technologiczno-Przyrodniczy, za wyjątkiem uwag dotyczących:

- zmiany brzmienia Działu III paragrafu 2 ust. 2 dotyczącego kierunku skierowania rury wylotowej, z uwagi na istniejący już taki zapis w rozporządzeniu w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia,
- zmiany brzmienia Działu III paragrafu 6 ust. 1 dotyczącego stanowiska do badania ciągników rolniczych, z uwagi na fakt, iż rozporządzenie dotyczy badań technicznych pojazdów przeprowadzanych na stacji kontroli pojazdów, dla których stanowiska badawcze określone są w rozporządzeniu Ministra Transportu I Budownictwa z dnia 10 lutego 2006 r. 
w sprawie szczegółowych wymagań w stosunku do stacji przeprowadzających badania techniczne pojazdów (Dz. U. Nr 40, poz. 275, z późn. zm.). 
Nieuwzględniono natomiast części uwag zgłoszonych przez Stowarzyszenie Kierowników Stacji Kontroli Pojazdów, gdyż uznano je za zbyt ogólnikowe oraz nie zawierające propozycji zmian.
Nieuwzględniono także części uwag otrzymanych od Głównego Inspektoratu Transportu Drogowego dotyczących archiwizacji wyników przeprowadzanych badań technicznych pojazdów, z uwagi na pociągającą za sobą konieczność szerokich zmian w ustawie – Prawo 
o ruchu drogowym oraz innych aktach wykonawczych.
Należy wskazać, iż wprowadzone zmiany nakładają na uprawnionego diagnostę obowiązek wpisywania w zaświadczeniu o przeprowadzonym badaniu technicznym pojazdu, odpowiedniego kodu ewentualnie stwierdzonej usterki. Czynność ta nie wpłynie jednakże na czasochłonność procedur związanych z przeprowadzaniem badań.
3. Wpływ regulacji na sektor finansów publicznych, w tym budżet państwa i budżety jednostek samorządu terytorialnego.

Wejście w życie rozporządzenia nie spowoduje skutków finansowych dla budżetu państwa i budżetu jednostek samorządu terytorialnego. 

4. Wpływ regulacji na rynek pracy

Wejście w życie rozporządzenia nie wpłynie na rynek pracy.

5. Wpływ regulacji na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym na funkcjonowanie przedsiębiorstw.

Wejście w życie rozporządzenia nie wpłynie na konkurencyjność gospodarki 
i przedsiębiorczość, w tym na funkcjonowanie przedsiębiorstw.

6. Wpływ regulacji na sytuację i rozwój regionalny.
Wejście w życie rozporządzenia nie wpłynie na sytuację i rozwój regionalny.

7. Wstępna opinia dotycząca zgodności z prawem Unii Europejskiej

Projekt rozporządzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej. 

